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Ett Bonus-malus-system for nya latta fordon
promemoria Fi2017/01469/S2

MRF, Motorbranschens Riksforbund, vill avge foljande synpunkter pa
ovanstaende promemoria.

Inledningsvis vill vi understryka att vi anser att det system med CO2-baserad fordonskatt och
supermiljobilspremie som vi har idag, ar ett bonus-malus-system. Detta system har visat sig
fungera relativt val, varfor vi i princip avvisar forslaget i PM:et

Synpunkter pa utredningens forslag:
Allmant

Vi delar inte uppfattningen att ett bonus-malus-system som det foreslagna, kommer att ge nagon
storre effekt pd utslappen av CO2 fran transportsektorn. Vi anser inte att man i utredningen har
pavisat nagra storre sankningar av CO2-utslappen.

Malus

Utredningen foreslar att man ska ha kraftigt forh6jd fordonskatt pa nya bilar som 6verstiger 95 g
CO2/km under tre ar. Detta forslag innebar att man lagger en hog fordonsskatt pa nya bilar som under
alla forhallanden ar battre miljomassigt och sdkerhetsmassigt an aldre bilar. Detta kan innebara att
bilkbparen i stallet behaller den aldre bilen. Detta anser vi ger helt fel signaler till marknaden och har
en forsumbar “styrning” i systemet.

Nar det galler latta lastbilar och bussar, s finns inga alternativ idag (utom biobransledrift) - har blir
det annu mer kdnnbart. Risken ar att man i stallet behaller det dldre fordonet for att slippa den hogre
skatten.

Bonus

For att fa en battre effekt s borde bonusen for de allra renaste bilarna vara hdgre an vad utredningen
foreslar. Foreslagna nivaer ligger inte sa langt 6ver dagens, vilka inte gett sarskilt stora effekter. Vi ar
daremot nojda med att skalan ar linjar, precis som pa malusdelen. Detta innebar att varje gram CO2-
raknas och det ger heller inga "troskeleffekter. Utdver detta sa bor fornybara drivmedels lagre
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klimatpaverkan raknas in dven pa bonussidan. Vad hénder nar vi kommer i ett lage dér ex dieselbilar i
huvudsak drivs med biodiesel? Biodiesel &r ju, som bekant fossilfri och har darfér ingen
klimatpaverkan.

Finansiering

Man kan ha forstaelse for att man tar en viss hojd i systemet for att inte behdva @ndra hela tiden.
Utredningens forslag ar daremot kraftigt dverfinansierat. Redan frén ar 1 (2018) skulle malus-delen
inbringa ca 2,2 mdr kr och motsvaras av en bonusdel pa i storleksordningen 600 miljoner. Bonusdelen
kommer givetvis att 6ka (om man far den styreffekt som efterstrévas), men att 6kningen skulle vara
sa kraftig sa att bonusen overstiger malusdelen inom de ndrmaste fem aren ar svart att tro.

En sa kraftig overfinansiering innebér att systemet inte far nagon tilltro bland bilképarna, vilket i sig
kan leda till att vi inte uppndr det vi vill d v s en fossilfri fordonsflotta 2050

Inférande
Utredningen foreslar att det foreslagna systemet ska inforas fro m den 1juli 2018.

For att fa ett langsiktigt stabilt regelverk behdver vi ett system som harmoniserar med EU. En ny
lagstiftning ar pa gdng i EU gallande nya korcykler. Syftet ar att pd ett battre satt spegla den verkliga
brénsleforbrukningen. Den nya korcykeln ska inféras for alla modeller i september 2018. Det ar viktigt
att ett svenskt bonus-malus-system med koldioxidgrénser ar harmoniserat med detta regelverk.
Déarfor foreslar MRF att ett ev bonus-malus-system inte infors forrén tidigast 1/9 2018.

Konsekvensbeskrivning

Vi anser att man vare sig i utredningen eller PM:et om Bonus-malus-system, gjort erforderliga
konsekvensbeskrivningar. Exempelvis hur paverkas smaféretagandet av att det inte finns nagra
"bonusbilar” att tillgd i segmentet transportbilar? Vad hander i systemet da dieselbilar kan goras pa
100 % HVO - hur ska detta paverka malus respektive bonus e t c. Utredningen har heller inte beskrivit
hur systemet paverkar ménniskors och naringslivets efterfragan pa mobilitet.

Sammanfattning

Vi staller oss bakom malet att uppna en fossilfri fordonsflotta till 2050. Detta maste ske med fornuft
och noggrannhet sd att vi inte inkraktar pa den enskildes mobilitet eller naringslivets transporter.

For att uppna detta behovs alla tankbara varianter bade av elektrifiering och biodrivmedel, men det
kravs ocksa energieffektivisering for att resurserna ska racka till. Nya bilar ar bade effektivare och
sakrare, darfor ar en "straffbeskattning” av nya bilar av ondo. Vi anser att man ska lagga resurser pa
att stimulera introduktionen av savél biodrivmedel som elektrifiering, for att fa ett sa teknikneutralt
system som mojligt.
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