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Miljodepartementet
Rattssekretariatet
M2020/01180/R

Yttrande om Miljodepartementets PM
”Klimatbonusbilar ska vara registrerade i fem ar”
(M2020/01180/R)

MRF har givits mojlighet att inkomma med synpunkter pa
Miljodepartementets PM “Klimatbonusbilar ska vara registrerade i fem
ar”. MRF (Motorbranschens Riksforbund) liksom BIL Sweden,
Bankforeningen, Transportforetagen, Biluthyrarna och Finansbolagens
forening avstyrker Miljodepartementets forslag om att infora en
aterbetalningsskyldighet for forsta agaren i fem ar for att minska
exporten av klimatbonusbilar.

Vi delar regeringens syn att export av klimatbonusbilar hammar omstallningen till en fossilfri
fordonsflotta samtidigt som svenska skattemedel gar at till att finansiera vara grannlanders
omstallning. Daremot anser vi inte att regeringens forslag ar ratt vag att ga for att stoppa
problemet, tvartom skapar forslaget osakerhet, stora inldsningseffekter samt riskerar att
bromsa klimatomstallningen. Forslaget riskerar att bli kontraproduktivt. Vidare framstar det
som orattvist att forslaget riktar sig mot den som ”valjer ratt” och valjer en klimatbonusbil
och inte den som "valjer fel” genom att exportera. Bra miljoval bor gynnas, inte straffas. Vi
rekommenderar regeringen att tillséitta en oberoende utredning som studerar detta i ett
bredare perspektiv och analyserar alternativen djupare.

Regeringens forslag i korthet

Om en klimatbonusbil avregistreras (exporteras) av ndgon annan anledning an att den
skrotas tidigare an fem ar fran det att bilen har stallts pa, ska bonusen betalas tillbaka av
den som fatt bonusen. Syftet ar att motverka exporten av klimatbonusbilar och darmed
utflédet av statliga medel, till bl.a. Norge. Vidare foreslas att karenstiden pa minst sex
manader for utbetalning av bonusen beraknas fran den dag da bilen stalls pa. Andringarna
foreslas trada i kraft den 1 januari 2021.
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Problem och risker med regeringens forslag

Leasingbilar svarar for en stor del av de registrerade personbilarna’

Totalt har 179 147 personbilar satts i trafik fram till september mdnad. Sammantaget svarar
leasing fér 67 % av registrerade personbilar i trafik 2020.

Av dessa utgor klimatbonusbilar (utslapp blandad kérning <71 gram Co2/km), 47 420 - 26,5% av
det totala antalet registrerade personbilar.

Leasing av klimatbonusbilar utgor foljande andel:
o Foretagsleasing 25 557 personbilar - 53,9% av totala antalet klimatbonusbilar
o Privatleasing 6192 personbilar - 13,1% av totala antalet klimatbonusbilar

Forslaget skapar stor osakerhet

Att infora en aterbetalningsskyldighet for forste agaren, oavsett om forste agaren sjalv
exporterat bilen eller inte, skapar osakerhet for den forsta dgaren om denne de facto kan
tillgodorakna sig bonusbeloppet eller inte i fordonskalkylen. | de flesta fall séljs bilar vidare
under de fem forsta aren (i snitt 6ver tre ganger). For flertalet som star infor ett
investeringsbeslut finns det manga tankbara scenarion och utfall under en sa pass lang tid
som fem ar.

Problemet ar att man som bonusmottagare alltid har att svara mot Transportstyrelsen nar
helst ett dterkrav uppstar. Detta oavsett om man som glomt bort att avtala kring bonusen
vid en forsaljning, eller forlorat sjalva avtalet, vilket ar latt hant under en tid av upp till fem
ar. Aven med ett avtal som kan &beropas rattsligt kan det visa sig att efterfoljande agare ar
oantraffbar eller inte kan eller inte vill betala. Efterféljande agare i senare led kan dven
tankas ha friskrivit sig fran aterbetalningskrav. Systemet 6ppnar ocksa upp for att i ett tidigt
led placera in en bilmalvakt eller manipulera systemet pa annat satt for att sedan kunna
exportera utan risk for aterkrav.

En sdljare av en begagnad bil har inga moéjligheter att styra éver vad som hander med en bil

! Kélla: Vroom (uppgifter hdmtade fran centrala bilregistret)
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efter att dverlatelse har agt rum. Argument om att man skulle kunna skyddas sig mot
aterbetalningskrav genom villkor i kopeavtal saknar praktisk forankring. Det blir bade svart
och dyrt for den enskilde, sarskilt konsumenter, att driva processer med osaker utgang dar
forlorande part star for hela rattegangskostnaden mot en eller flera efterféljande férvarvare.
Metoden att civilrattsligt 6verfora betalningsansvaret for bonusen pa efterféljande agare ar
ingen l6sning som privatpersoner eller foretag kommer att forlita sig pa.

For att kunna tillgodorakna sig bonusbeloppet tvingas man i praktiken antingen:
Behalla bilen under hela femarsperioden eller,

Vid en forsaljning, innan femarsperioden [6pt ut (utdver kopeskillingen) begara en
deposition, bankgaranti eller motsvarande for att kunna fullgéra ett eventuellt aterkrav
innan fristen l6pt ut.

Forslaget skapar en kraftig inlasningseffekt och héga transaktionskostnader. Forslaget
motverkar den allmé@nna omsattningen av klimatbonusbilar aven inom Sverige och gor det
ofordelaktigt att valja en klimatbonusbil.

En aterbetalningsskyldighet som foljer forsta agaren skapar osakerhet och fortar
klimatbonusens funktion som incitament for att valja en, i manga fall dyrare, elbil ndr en
kund star i begrepp att kdpa eller leasa en ny bil. For en privatkund som ska kdpa och dga en
bil ar fem ar en (for) lang tid som ar svar att 6verblicka, vilket gor det enklare och mer
fordelaktigt att valja en bil utan klimatbonus.

For en leasingkund innebar forslaget att bonusen inte kan tillgodoraknas den forsta
leasetagaren i och med att leasegivaren maste reservera beloppet for ett eventuellt aterkrav
i upp till fem ar. Den positiva effekt som en bonus har i dag i férhallande till den som vill
leasa en klimatbonusbil kortare tid an fem ar ersatts av hogre kostnader och osakerhet,
vilket gor ett enklare och mer fordelaktigt for en leasetagare som vill leasa i tre ar att valja
att leasa en bil utan klimatbonus.

Bromsar upp klimatomstdllningen

En minskad nyforsaljning av bonusbilar leder till att omstallningen fran fossila drivmedel till
en mer elektrifierad och miljévanlig fordonsflotta i Sverige bromsas upp genom att farre
bonusbilar satts i trafik. | forlangningen drabbar férslaget dven begagnatmarknaden da farre
och aldre begagnade bonusbilar kommer ut pa den svenska marknaden. Det ar viktigt att de
regler som infors for att forhindra export av klimatbonusbilar inte fortar effekten av
klimatbonusen som har visat sig paskynda omstallningen och darmed minska
klimatpaverkan fran transportsektorn. Hittills ar, t.o.m. september ligger de genomsnittliga
koldioxidutslappen for nya personbilar pa 99 g/km jamfért med 120 g/km for 2019. Denna
rekordsankning beror pa kraftigt 6kad andel klimatbonusbilar i ar. Genom att forslaget ar
oproportionellti forhallande till problemet med exporten samtidigt som det bromsar upp

MRF, Box 5611 (Karlavagen 14A, 1tr), 114 86 Stockholm
Telefon +46 8 701 63 00 E-post mrf@mrf.se Hemsida www.mrf.se



Sida 4 (10)
Stockholm 28 oktober 2020

For bilbranschens basta

omstallningen och skapar en kraftigt 6kad administrativ borda bade for enskilda och for
myndigheterna uppfyller forslaget inte de krav, regeringen sjalv satt upp i den
klimatpolitiska handlingsplanen fran 2019. Dar anges i punkt 103. ”Premier for miljéfordon
ska ses Over sd att de aktuella fordonen i hogre utstrackning blir kvar i Sverige. Det ar dock
viktigt att eventuella regelandringar ar forenliga med EU-ratten, bidrar till 6kad nationell
klimatmaluppfyllelse och inte leder till oproportionerlig administration”.

Retroaktiv effekt pa redan ingangna avtal

Bilar ar ofta bestallningsvaror med flera manaders leveranstid. En stor mangd avtal for de
klimatbonusbilar som ska levereras under bérjan av 2021 har darmed redan ingatts mellan
kunder, fordonsleverantorer, aterforsaljare, finansbolag, banker, forsakringsbolag m.fl.
parter. Forslaget i promemorian far darmed en retroaktiv effekt pad redan ingangna avtal dar
kostnadsbilden blir en helt annan om bonusbeloppet i praktiken maste reserveras i
avvaktan pa eventuella aterkrav i upp till fem ar.

Oberoende av vilka andringar som 6nskas goras fran politiskt hall krdvs mer framforhallning
for att marknaden ska kunna fatta informerade investeringsbeslut. Nu kan den som nyligen
valt klimatfordon med en bonus pd 60 000 kr och med leverans efter arsskiftet drabbas av en
Okad kostnad pa upp till 1 667 kr per manad.? En langre 6vergangstid ar darfér nddvandig for
att redan ingdngna avtal inte ska paverkas av de férandringar som infors.

Varfor kan inte leasegivaren behdlla bilen i fem ar?

Flertalet leasingavtal [6per pa tre ar vilket sammanfaller med vad som efterfragas pa
marknaden. Kunderna, sarskilt konsumenter, ar helt enkelt inte villiga att binda upp sig pa
leasingavtal pa fem dar. Redan tre ar kan uppfattas som en l[ang tid for en konsument och det
blir allt vanligare med avtal pa tva ar eftersom detta ar ndgot som efterfragas av
konsumenter och andra kunder.

Nar leasingavtalen avslutas idag saljs bilen direkt pa andrahandsmarknaden. Ska
leasegivaren behalla bilen efter att den dterlamnats av den forsta leasetagaren efter normalt
tre ar handlar det saledes om en helt ny affarsmodell kring begagnat leasing som inte ar
etablerad idag. Forslaget kraver i praktiken en strukturomvandling av hela branschen pa
mycket kort tid.

Leasing av begagnade bilar sker i dag i mycket begransad omfattning och erbjuds langt ifran
av alla leasegivare. Intresset bland foretagskunder att leasa begagnat ar ocksa begransad. |
forhallande till konsumenter finns dessutom ett sarskilt problem i och med att manga
nybilsgarantier endast ar tre ar®. Om en bil inte omfattas av en nybilsgaranti uppstar en
kostnad for ndgon form av forlangd garanti i ndgot led. Det innebar antingen ett hogre pris
for nya bilar med fem ars nybilsgaranti eller en kostnad f6r ndgon annan typ av garanti. Den

2 Avser ett bilinnehav om 36 manader och bonusen inte kan laggas in i fordonskalkylen utan maste reserveras i fem ar.
3 Aven tva &r vanligt p& marknaden.
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tas ut av leasegivaren genom leasingavgiften fran den forsta eller den andra leasetagaren
beroende pa hur marknadsférhallandena ser ut. Saknas vagnskadegaranti, som i manga fall
ar kortare an fem ar, uppstar aven kostnad for en bilforsakring som ersatter vagnskade-
garantin.

Kostnaden for den utékade garantin och bilférsakringen kommer under alla forhallanden att
paverka kostnaden for en klimatbonusbil. Finns det utdver detta ett redan i utgangslaget ett
begransat intresse for att leasa begagnade klimatbonusbilar kommer kostnaden for detta
belasta den forsta leasetagarens kalkyl.

Aterbetalningsskyldighet i upp till fem ar &r oproportionell i férhéllande
till problemet

Den féreslagna modellen med aterbetalningsskyldighet i upp till fem ar ar inte motiverat
varken utifrdn promemorian eller hur verkligheten ser ut. Férutom att bilens varde ofta mer
an halverats redan efter tre ar, vilket gér den mindre eftertraktad for export, visar statistiken
fran Trafikanalys fran 2019 att en 6vervagande del av exporten av elbilar, laddhybrider och
elhybrider sker under de forsta tre aren.

Enligt statistiken ar ca 70 - 90 % av de exporterade bilarna av namnda slag tre ar eller yngre.
Nar det galler gasbilar ar férhallandena de omvanda, endast 13 % av de bilar som
exporterades under 2019 var tre ar eller yngre. Har ar dock volymerna av nyregistrerade
personbilar mycket ldg 1,3 % t.o.m. september i dr jamfért med 27,9 procent for de laddbara
personbilarna. Dessutom visar Trafikanalys att andelen exporterade bensin- och dieselbilar
ar stor och vaxande trots att dessa bilar inte ar "dopade” med nagon klimatbonus. En stor
del av klimatbonusbilarna hade darmed med stor sannolikhet exporterats aven om det inte
hade funnits ndgon bonus alls med i bilden. Bonusen forklarar bara en del av exporten av
klimatbonusbilar, hur ovalkommen exporten an ma varai sig.

Nedan presenteras statistik for att visa hur de personbilar som exporteras fran Sverige
fordelar sig beroende pa drivmedel och alder. Vad géller alder anvands tva spann: 0-3 ar
efter inregistrering respektive 4-5 ar efter inregistrering.
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Personbilar avregistrerade till utlandet fordelat pé bilens alder.

Ar Ar 0-3 efter inregistrering
bensin disel el elhybrid laddhybrid |gas etanol
2015 639 4 459 50 37 289 602 30 6106
2016 1439 4 575 197 106 1087 374 26 7804
2017 3694 9349 403 174 1806 512 38 15 976
2018 8 958 20 906 1183 535 3053 586 35 35 296
2019 13 305 16 452 1 366 1049 4 593 492 81 37 338
Ar 4-5 efter inreqgistrering
bensin disel el elhybrid laddhybrid |gas etanol
2015 330 1218 3 4 0 692 130 2414
2016 310 1578 2 [E] 11 674 102 2 756
2017 644 2899 10 243 133 878 84 4 891
2018 2037 7285 110 434 611 1143 125 11745
2019 3 602 7 5654 156 499 1132 1165 110 14 218

Personbilar avregistrerade till utlandet fordelat pa bilens alder.
Andel som avregistreras de fiirsta tre aren (0-3 ar) efter inregistrering i firhallande till

de firsta fem aren (0-5 ar)

bensin disel el elhybrid laddhybrid |gas etanol Total
2015 66% 79% 94% 47% 100% 47% 19% 72%
2016 §2% 74% 99% 57% 99% 36% 20% 74%
2017 85% 76% 98% 42% 93% 37% 3% 7%
2018 82% 74% 92% 55% 83% 34% 22% 75%
2019 79% 59% 90% 58% 80% 30% 42% 72%

Omvdrldsfaktorer paverkar exporten

Exporten sker eftersom efterfrdgan ar hogre fran andra lander. Det finns flera orsaker till
detta. Till stor del handlar det om omvarldsférhallanden som Sverige har begransade
mojligheter att paverka exempelvis valutakurser och grannlanders undantag fran moms pa
miljébilar m.m.

Handelshinder kan inte inforas

Forslag som ska motiveras utifran att det betalats ut en bonus kan inte ga langre an att det
forhindrar just den export som beror pa eller rimligen kan forklaras av den bonus som
betalas ut. Forsok att mer allmant hindra ovalkommen export, utan godtagbara skal,
innebar ett omotiverat handelshinder i forhallande till EU:s inre marknad.

Proportionalitet i forhallande till vérdeminskningen m.m.

En eventuell lagstiftning eller reglering bor vara proportionerlig sett till de problem som
foreligger. Att krava upp till 70 000 kr efter fem ar ar knappast proportionellt utifran hur
verkligheten kring exporten ser ut, dar bonusen endast utgor en liten del av forklaringen till
den exporten, sarskilt den som sker ar 4 och 5 dar bonusen har ett lagt forklaringsvarde bl.a.
i och med den stora vardeminskningen skett efter sd manga ar.

Proportionalitet i forhallande till mindre bonusbelopp
Sedan forslaget i promemorian togs fram har dven forslag om kraftigt minskade
bonusbelopp for bl.a. laddhybrider presenterats av regeringen. Nar det galler mindre
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bonusbelopp kan det ifrdgasattas om aterkrav alls ar proportionellt nar sambandet med
exporten rimligen ar helt obetydligt och dessutom effekten av dtgarden ocksa blir helt
forsumbar om ens nagon.

Det synes vara bade orimligt och ineffektivt for enskilda, myndigheter och domstolar m.fl.
att i upp till fem ar behdva hantera aterkrav pa relativt sma belopp, som saknar relevant
effekt i forhallande till exporten. Om mindre bonusbelopp som blir vanligare framéver alls
ska omfattas maste rimligen tiden for eventuella aterkrav under alla forhallanden kortas ner
till tre ar for att det ska bli mer proportionellt och hanterligt.

Okning av tvister och civila processer med regeringens férslag

Det blir svart for en bonusmottagare att varja sig mot att en agare i senare led valjer att sélja
bilen utomlands. | manga fall sker flertalet 6verlatelser, i snitt dver tre ganger, av en bil
under fem ar. Risken for oenighet kring vem som bér ansvara for att betala tillbaka beloppet
vid export ar 6verhangande och riskerar att belasta saval bilagare som domstolsvasendet
genom okat antal civilprocesser i domstol.

Nagot som i och for sig talar mot en stor 6kning av domstolstvister ar att processer tar lang
tid samt kostar mycket pengar, sarskilt for forlorande part som star for alla rattegangs-
kostnader. Manga, sarskilt konsumenter, kommer darfér sannolikt att avsta fran att ens
forsoka tillvarata sin ratt via langvariga domstolsprocesser mot en eller flera efterféljande
forvarvare. Forslagets effekter i denna del, med betydande risk for stora ekonomiska
forluster for enskilda, framstar darfor inte heller som godtagbara fran ett
konsumentperspektiv.

Normgivningsprocessen dr orealistisk och otillrécklig

Valet mellan att gora andring i forordning eller i lag far inte vara ett hinder for att genomféra
en forandring som ska vara langsiktigt hallbar och rattssaker for bonussystemet. Dessutom
anser vi att tiden for inférande av dessa férandringar ar alltfor knapp. Det ar pa det hela
taget en orimligt anstrangd tidsplan som innefattar endast en dryg manad mellan
remisstidens slut den 23 november fram till att det hela ar ténkt att inforas 1 januari 2021.

Det ar helt enkelt for kort tid for att kunna bygga om ett system som paverkar
forutsattningarna for ett miljovanligt bildgande och anvandande. Att jakta fram férandringar
i forordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar ar ett tillvagagangssatt som ar orimligt nar
det finns ett behov av mer genomarbetade [6sningar.

En mer genomgripande utredning

Vi anser att regeringen bor tillsatta en ny, oberoende utredning, som genomlyser de
aspekter som tagits upp i denna skrivelse, d v s gor en konsekvensanalys av marknaden.
Dessutom behdver denna utredning svara pa ytterligare fragor sdsom; finns de en nedre
grans for nar aterbetalningsskyldigheten upphor eller galler den @ven en bil som fatt 10 000 i
bonus och som exporteras ar fem?
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Sammanfattning av slutsatser

MRF, Bankféreningen, BIL Sweden, Biluthyrarna, Finansbolagens férening och
Transportforetagen, rekommenderar regeringen att tillsatta en oberoende utredning som
studerar detta i ett bredare perspektiv och analyserar alternativen djupare utifran foljande
slutsatser:

e Forslaget hammar fornyelsen och omstallningen och riskerar att bli kontraproduktivt, vilket
forsvarar for maluppfyllelsen om minskade koldioxidutslapp fran inrikes transporter med 70
procent till 2030 jamfort med 2010.

o Forslaget ar mycket ingripande i forhallande till konsumenter och innebar samtidigt att helt nya
affarsmodeller maste utvecklas om bilar ska behallas av dgaren (ofta banker och finansbolag
som idag leasar ut fordon pa tre ar) i fem ar vilket ar effekten av det [dnggdende forslaget i
promemorian. Tiden for inféorande ar helt enkelt for kort for att marknaden ska kunna
anpassa sig till sa langtgaende forandringar. Forslaget far dessutom en betydande retroaktiv
effekt pa en stor mangd redan ingangna avtal, vilket inte heller det ar acceptabelt.

e Forslaget som presenterats i promemorian ar inte proportionellt eller effektivt i forhallande till
vad som ska uppnas eftersom det bade urholkar en stor del av bonusens positiva effekt som
styrmedel for den som ska valja ny bil samtidigt som konsekvenserna blir allt for langtgdende
och starinte i paritet med problemet med odnskad export.

e Aven om den i promemorian féreslagna modellen kortades ner fran fem till tre ar kvarstar dock
problem och hinder fér 6verlatelse for den som vill sélja en bil inom Sverige innan tiden for
aterkrav pa tre ar l6pt ut.

e For att undvika tvister och en mangd andra problem for alla inblandade parter, inte minst
konsumenter, bor det under alla forhallanden vara maojligt att slutgiltigt avsluta sitt dgande
inklusive alla ekonomiska forpliktelser nar bilen saljs till en ny dgare i Sverige. Det finns
principiellt tva l6sningar:

1. Enforsta mojlighet ar att staten godtar ”galdenarsbyte” i samband med agarbyte. Antingen
automatiskt genom att ett eventuellt aterkrav foljer bilen (se vidare nedan ett férlag pd en
sddan automatisk modell ddr kravet for att bli mer proportionellt skrivs ned med tiden) eller,
vilket ar kradngligare och praktiskt samre, att den nya agaren i samband med dgarbytet
frivilligt kan ata sig att bli statens nya motpart for framtida eventuella dterkrav. Detta genom
att anteckning om galdenarsbytet sker i vagtrafikregistret i samband med agarregistrering,
vilket medfor att krav inte kan riktas mot tidigare dgare.*

4 En modell dar staten godtar ett géldenéarsbyte som sker pa frivillig vag och antecknas i vagtrafikregistret i samband med
agarbyte, har stora praktiska nackdelar jamfor med en automatiserad modell men méjliggdr i och for sig att aterkrav istallet kan
riktas mot en ny dgare utan att lagstiftning behdver genomforas. Det ar dock inte rimligt att vélja en sdmre l6sning bara for att
regeringen ska undvika att lata utreda och foresla en mer genomarbetad och langsiktig lagstiftning till riksdagen.
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2. En andra méjlighet ar saten erbjuder ”borgenarsbyte” i samband med dgarbyte dvs den som
har ratt att ta emot klimatbonus ar den som ar agare for den period som bonusen avser, vilket
sakerstalls genom att bonusen betalas succesivt till den som ar agare under aktuell period.
Sker dgarbyte betalas bonusen ut till den nya dgaren. Antingen automatiskt genom att
utbetalning sker till agaren enligt vagtrafikregistret (se vidare nedan ett forlag pé en sddan
automatisk modell déir utbetalningarna sker succesivt och med minskande belopp éver
utbetalningstiden) eller, vilket ar kradngligare och praktiskt samre, efter ny bonusansékan fran
den nya agaren’.

Karenstiden for utbetalning av klimatbonusen

Regeringen foreslar ocksa att karenstiden pa minst sex manaders for utbetalning av
bonusen raknas fran den dag da bilen stallts pa istallet for nar den forvarvats. Vi stoder detta
da kotiden for bonusutbetalning raknas fran nar fordonet stallts pa och detta skulle férenkla
rutinerna for utbetalning.

Skalet till att infora karenstiden var ju tankt som en atgard for att begransa exporten av
klimatbonusbilar. Darfér bor behovet av karenstid for utbetalning av klimatbonus utredas,
om ett dterbetalningskrav av klimatbonusen eller annan atgard for att begransa exporten av
klimatbonusbilar infors.

Alternativ till regeringens forslag
Tva mojliga vagar for att minska exporten av klimatbonusbilar.

Dela upp bonusen pa fler ar

Ett alternativ ar att dela upp utbetalningen av bonusen pa fler ar. Bonusen bor betalas ut
med ett storre belopp vid koptillfallet for att darefter minska de resterande aren. Exempelvis
3 ar med eller 60, 20 och 20 procent eller fem ar med 50, 20, 10,10 och 10 procent. Detta
forslag innebar att man inte betalar tillbaks nagon bonus, men incitamenten att exportera
fordonet under de forsta aren minskar. Till detta kommer att bonusen "ligger kvar” i bilen
som ett forhojt varde pa andrahandsmarknaden. Forslaget bor innehalla en nedre grans for
nar bonusen ska delas upp, ex 35 000 kr.

Lat bonusen félja bilen
Ett annat alternative kan vara att "bonusen foljer bilen”. Det innebar att aterkravet riktas
mot den som stdr som registrerad dgare av bilen nar bilen avregistreras blir skyldig att

® En modell med nya ansokan, har stora praktiska nackdelar jamfort med en automatiserad modell, mojliggor i och for sig att
aterkrav istéllet kan riktas mot senaste dgaren innan export utan att lagstiftning behéver genomféras. Det ar inte rimligt att
valja en sémre [6sning for att regeringen ska undvika att lata utreda och féresld en mer genomarbetad och langsiktig lagstiftning
till riksdagen.
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For bilbranschens basta

betala tillbaka bonusen. De erforderliga aterbetalningarna ska minskas med 1/5 varje ar.
aterbetalningskravet ar da troligen inte att anses som "betungande” da
aterbetalningskravet skrivs ned succesivt i takt med att paverkan pd andrahandsvardet
avtar. Behover den svenska lagstiftningen andras for att detta forslag ska kunna genomféras
bér man gora det.

Avslutning

Att exporten av klimatbonusbilar 6kar kan daven ses som en signal om att efterfragan pa
andrahandsmarknaden for dessa fordon ar alltfor lag i Sverige. Vi behover starka
andrahandsvardet genom att géra bilen mer attraktiv nar man brukar bilen. Det kan
exempelvis dstadkommas genom att differentiera trangselskatterna eller
parkeringskostnaderna. Styrmedel for brukandet av bilen behéver ocksa inforas.

MRF sammanfattande synpunkter pa forslaget:

1. Viavstyrker de i promemorian foreslagna atgarderna, avseende aterbetalning av bonus

2. Virekommenderar regeringen att tillsatta en oberoende utredning som studerar detta i
ett bredare perspektiv och analyserar alternativen djupare.

3. Oavsett vad denna utredning kommer fram till s maste alla parter fa langre tid pa sig att
stélla om olika administrativa system (att som denna promemoria foreslar, fran remissvar
23/11tillinférande 1/1 - 2021 ar fullstandigt omojligt).
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