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Finansdepartementet
Skatte- och tullavdelningen.
Enheten for inkomstskatt och
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103 33 Stockholm

Ref Fi 2020/04374
Yttrande promemorian Fi2020/04374 Justerad berakning av
bilféorman

MRF har ombetts [dmna synpunkter pd ovan namnda promemoria. | den foreslas en
justering av den schablonberakning som anvandes for att faststalla vardet av
bilforman. Syftet med forslaget uppges vara att formansvardet battre ska motsvara
kostnaden for innehav av en privatagd bil och att neutralitet ska uppnds mellan
inkomst i form av bilférman och kontant l6n.

MRFs synpunkter i korthet

MRF avstyrker forslaget till justering av berdakning av bilforman. Mot bakgrund av de
senaste arens kraftigt hojda skatter pa fordon och drivmedel kan inte en sd stor
upprakning av bilforman anses vara lamplig, varken for privatpersoner eller svenska
foretag, sarskilt inte mot bakgrund av bade den padgdende corona-pandemin och
behovet av omstallning till en gronare fordonsflotta i samklang med en utbyggd
laddinfrastruktur.

Vi menar att om en foérandring av berakningen av bilférman anda beslutas boér den
inte trada i kraft forran tidigast 2023.

Viuppmanar istallet regeringen att ta ett samlat grepp kring fordonsbeskattningen
med hansyn till behovet av en gron omstallning och foretagens behov av mobilitet.
Vidare uppmanar vi regeringen att i den kalkylen aven ta hansyn till andra alternativ
an enbart férmansbil och privatagdbil, sdsom privatleasing.

Vi menar att man i stallet borde se 6ver formansbeskattningen vid privat
anvandande av tjanstebil pd ett sddant satt att formanen beskattas i forhallande till
hur mycket bilen anvands privat - inte sjalva "férmanen” att ibland ha tillgang till en
tjanstebil aven privat.
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Tjanstebil/formansbil allméant

En femtedel av Sveriges bilar, 6ver en miljon bilar, ags av foretag. Tjanstebilar har en
avgorande roll i manga verksamheter, bilen ar helt nédvandig for stora delar av naringslivet.
Det gar inte att en forestalla sig hur det skulle fungera om inte servicetekniker,
hemtjanstpersonal, sjukvardare séljare m fl hade tillgang till bil. Med bil kommer de som
l6ser problem snabbt pa plats. Med bil kommer saljarna ut och skapar nya affarer och
darmed jobb for foretagen. Flest tjanstebilar finns i jord och skogsbruket, motorbranschen
och inom ekonomi och juridik. Da tva tredjedelar av alla nya bilar séljs till juridiska personer
driver foretagens miljokrav aven omstallningen av bilparken mot fossilfrihet. Den absolut
storsta andelen av laddbara bilar kdps idag av foretag.

Ungefar 300 000 av Sveriges tjanstebilar delas mellan foretagen och de anstallda som da
aven kan anvanda dem privat. Férdelningen mellan privat anvandning och anvandning i
tjansten varierar naturligtvis stort. Dagens skatteregler sager att sa fort en tjanstebil
anvands privat mer an 10 ganger per ar eller kors mer an 100 mil sa uppstar en skattepliktig
forman, och da kallas bilen for ”formansbil”. Detta ar en mycket restriktiv begransning som
ofta gor att anvandaren tvingas kdra omvagar for att lamna fordonet pa arbetsplatsen
istallet for att kunna ta fordonet med sig hem om det skulle vara narmare.

Begreppet "formansbil” kan latt missuppfattas. Fa foretag har idag bil som [6neférman.
Enligt undersdkningar ca 18 %*. De som har bil far den for att bilen ar ett nédvandigt
arbetsredskap, 88 % skulle inte klara att utfora sitt arbete utan bil*. Féretagen har ofta krav
pa tjanstebilarna sa de passar for uppgiften; hardare miljokrav, val av bilmodell, val av
utrustning, krav pa sakerhet och inte sallan forses bilarna med olika former av budskap eller
varumarken. Dessutom har de flesta foretag policys med vissa begransningar om hur bilen
far anvandas. Detta gor att nyttjandet av tjanstebil inte kan jamforas med att ha en
motsvarande privat bil. Anda betraktas att dela tjdnstebilen med sin arbetsgivare som en
férman som beskattas hogt.

| teorin skulle en hardare beskattning av privat anvandning av tjanstebilar leda till att de
som har tjanstebil valjer att aven ha en privat bil. For bilbranschen skulle det i teorin betyda
att vi fick salja fler bilar. Men i praktiken ar det bra bade for féretagen och anstallda att dela
pa ansvar och kostnad for tjanstebilen. Det talas mycket om att stimulera delningsekonomi
men sallan om de 300 000 svenskar som delar bil med sin arbetsgivare och darmed sannolikt
utgor Sveriges i storlek och ekonomiskt stérsta delningskollektiv. Istallet for att uppmuntra
detta vill nu regeringen 6ka beskattningen med 2,3 miljarder kronor om aret.

Synpunkter pa forslagen i promemorian

| promemorian Justerad berdkning av bilformdn argumenteras det for att en beskattning ar
sa neutral som maojligt i valet mellan féormansbil och l6n. Det @r en i grunden bade lovvard
och rimlig princip, men som ar svar att pa forhand kunna avgoéra. Berakningen av bilférman
baseras bland annat pa vardeminskning och upplaningskostnad vilka ar svara att avgora pa
forhand, och kan variera 6ver tid. Berakningen tar inte heller hansyn for mojligheten for
privatpersoner att leasa bilar, med ett annat kostnadsutfall som efter féreslagen justering
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manga ganger kan bli ett mer [6nsamt alternativ till en férmansbil. Mot bakgrund av att
ungefar halften av privatbilsmarknaden utgors av leasing ar det en faktor som det inte gar
att bortse ifran. Med den foreslagna hojningen riskerar kostnaden de facto att bli hogre an
vad som ar neutralt, med stora konsekvenser for den enskilde, for svenska foretag och for
klimatomstallning av fordonsflottan. Att justeringen dessutom sker mitt under en pagdende
ekonomisk kris till foljd av corona-pandemin riskerar att lagga sten pa redan tung borda.

Riksdagen har de senaste dren genomfort en rad skattehdjningar som drabbar
fordonsagare, arbetsgivare och anstallda med tjanstebil. Hojda drivmedelsskatter, hoéjda
fordonsskatter och avskaffande av den tillfalliga nedsattningen av formansvardet for
laddbara/gasbilar har redan medfért hojda kostnader. Med en héjning av bilférman pa i snitt
25 procent (mellan 11 - 34%), adderad innebar det en avsevard ekonomisk small for manga
foretagare, inte minst hantverkare och andra i behov av tyngre fordon som oftare har hogre
utslapp. Av regeringens argumentation kan man tro att formansbilar primart ar en
loneférman som darmed behdver behandlas neutralt. Dock tyder allt pa att den stora
majoriteten av tjanstebilar ar fordon som behdvs for tjansteutdvning, och darmed dven ar
ett arbetsredskap. Att dd jamstalla kostnaden fér den enskilde med en privatagdbil, eller
kanske till och med medféra en annu hogre kostnad an en privatagdbil, kan inte anses vara
rimligt. Risken ar darmed ocksa pataglig att flertalet tjanstebilsagare tvingas omvandla sin
tjanstebil till ett renodlat arbetsfordon och képa ytterligare en bil for privata resor.

Regeringen har foreslagit en rad ytterligare atgarder som medfér hojda fordonskostnader
under aret. Bland annat ska bonus-malus-systemet skarpas ytterligare. De olika forslagen
ska sjalvfallet granskas vart och ett for sig, men behdver daven ses som delar i en helhet. Inte
minst i detta fall d& den sammantagna effekten riskerar att motverka syftet att uppmuntra
en gronare fordonsflotta med lagre utslapp som regeringen sager sig vilja uppna. Enligt
bland annat BIL Sweden finns det skal att tro att forslagen samlat kommer fa en stor effekt
pa nybilsforsaljningen och omstallningen till en klimatvanligare fordonsflotta.

Man beraknar en nedgang pa cirka 10 procent kontra om de féreslagna férandringarna hade
uteblivit, och att omstallningen av fordonsflottan till mer klimatvanliga bilar bromsas
kraftigt. Tjanstebilar star idag for en tva tredjedelar av all nybilsforsaljning och fér laddbara
bilar en an stdrre majoritet. Kraftigt hojda formansvarden kommer pressa manniskor att
istallet kdpa bil privat, och hojda fordonsskatter kommer pressa samma bilkdpare att kdpa
en gammal, mindre miljévanlig och kanske mindre saker, bil an vad man hade képt som
tjanstebil. Resultatet blir hogre utslapp, en ldangsammare omstallning av fordonsflottan, och
risk att nollvisionens positiva utveckling bryts, samtidigt som hart pressade féretag far an
mindre marginaler.

Darutover utreder regeringen fortfarande hur ett nytt reseavdrag bor se ut. Det forslag som
hitintills presenterats skulle aven det innebara kraftig fordyrning for manga som ar
beroende av bilen for att ta sig till och fran arbetet. MRF anser att det borde tas ett
helhetsgrepp kring fordonsskatterna och reseavdrag som tar hansyn till medborgarnas
behov av bilen, inte minst fér pendling till och fran arbete. Aven mot bakgrund av detta bér
forslaget om justerad berakning av bilférman avvisas i nulaget.
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Skulle man anda valja att genomfora denna férandring sa maste nagon form av tillfallig
nedsattning av laddbara bilar/gasbilar ske under de narmaste aren - annars kommer
overgangen till ett hallbart transportsystem att forsenas och malet 2030 for
transportsektorn kommer inte att uppnas.

*Enligt SKOP-undersokning 2021

Sammanfattning
MRF menar

Med hansyn tagen till alla forandringar/kostnadsékningar som skett under senare till
avvisas forslaget om justering av bilforman

Vi menar att det ar helt fel tidpunkt att genomféra en sddan justering - den kan
tidigast ske den 1/1 2023

Vi menar att det finns anledning att se dver hela beskattningssystemet nar det galler
vagtrafikfordon

Vi menar ocksa att en dversyn av bilformansvardet bor innehalla en del, eller bygga
pa, hur mycket bilen anvands privat relativt tjansteresor

Att om regeringen anda valjer att driva igenom férandringen som foreslagits sa
maste laddbara/gasbilar fa ndgon form av tillfallig nedsattning for att inte férsena
omstallningen till en fossilfri fordonsflotta.

Med vdnlig hdlsning

Charlie Magnusson

Ansvarig press, opinion och samhalle
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