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Finansdepartementet

Yttrande om Starkt planering for en hallbar
utveckling (SOU 2021:23)

Sammanfattning - MRF:s synpunkter i korthet

| utredningen Starkt planering for en hallbar utveckling (SOU 2021:23) foreslas att
kommunerna i hogre utstrackning an i dag bor kunna avsta fran att krava att det
ordnas med parkering vi nybyggnation. Vidare foreslas atgarder som ska premiera
transportslag som gang, cykel och kollektivtrafik och samtidigt minska behovet av
bilen.

Motorbranschens Riksforbund (MRF) avstyrker forslagen i sin helhet. Vi menar att
inriktning pa forslagen i utredningen riskerar att skapa stora problem for
transportsystemet och minska den totala mobiliteten, vilket inte ar 6nskvart.
Planeringen bor i stallet utga ifran att utveckla framkomligheten for alla trafikslag
och da ar parkeringsmojligheterna viktiga. Har maste hansyn tas till att vagtrafiken
dominerar det svenska transportsystemet och atta av tio resor gar pa vag.

Omstallningen till en hallbar fordonsflotta pagar for fullt och har ar elektrifieringen
en viktig del. Behovet av mojligheter att ladda elfordon kommer da att vaxa, vilket
forutsatter god tillgdng till parkeringsplatser.

Allmant om transporter och bilens roll i samhallet

Det finns ett ndra samband mellan ekonomisk tillvaxt och utvecklingen av effektivare och billigare
transporter. Da transporterna blir battre kan resurserna anvandas pa ett effektivare satt. Pa sa satt
vaxer ekonomin och det allmanna valstandet dkar.

Mot bakgrund av detta ar det inte markligt att transportvolymerna vuxit kraftigt 6ver tid och aven
antalet fordon i trafik. Atta av tio resor gérs med vagtrafik, enligt myndigheten Trafikanalys. Ar 2020
fanns 4 944 067 personbilar i trafik, vilket det storsta antalet nagonsin (Statistiska centralbyran).

Enligt en SKOP-studie som MRF latit gora lever de flesta svenskar (84 procent) i ett
hushall som har minst en bil. Tva av fem hushall (39 procent) har tva eller flera bilar.
Ungefar varannan svensk (47 procent) kor bil mer an 1000 mil per ar, en av fyra (26
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procent) kor mer an 1500 mil och en av tio (12 procent) kér mer an 2000 mil per ar
(2019).

En stor majoritet av svenskarna (64 procent) anser sig vara helt eller ganska beroende
av bilen for att vardagen skall fungera. En majoritet (65 procent) sager att deras
levnadsstandard skulle forsamras valdigt mycket eller ganska mycket om de inte hade
tillgang till bil. Det finns ett starkt samband mellan boendeform och antal bilar i
hushallet. Bland dem som bor i smahus ar det en majoritet (57 procent) som har minst
tva bilar. Bland dem som bor i hyreslagenheter och bostadsratter ar det vanligast med
en bil. De som inte har bil dterfinns i huvudsak i storstadsomraden dar drygt en av fem
(23 procent) inte har bil i hushallet. Det ar framst i Stockholms lan (25 procent) som
manga inte har bil. Det ar 6 procent som har anvant hyrbil under den senaste
manaden. Relativt fa (1 procent) har anvant bil fran bilpool (Skop, 2017).

Det rader alltsa ingen tvekan om att bilen ar en grundlaggande del av mobiliteten i
Sverige. Den skapar frihet och ar en ren nédvandighet i vardagen for manga. Det finns
inget som tyder pa minskat bilresande under 6verskadlig framtid totalt sett, tvartom
tyder undersokningar i Sverige pa att den 6kande andelen bilresor som setts under
pandemin kan bli en bestdende forandring. Detta maste planeringen ta hojd for.

Parkeringsmojligheter viktigt for hallbar mobilitet

Mot bakgrund av detta ar det nédvandigt med god tillgang till parkeringsplatser, inte
minst i staderna. Att skapa attraktiva stader och platser kraver god tillganglighet med
bil. Parkeringsmojligheter skapar flexibilitet och ekonomiska varden, da bilister sjalva
kan valja var och nar de vill handla eller nyttja annan service.

Inte minst ar tillgangen till parkering vid bostaden viktig. En stor majoritet (79
procent) tycker att det ar mycket eller ganska viktigt med parkeringsplatser vid
bostaden, 61 procent svarar mycket viktigt. Nagot fler (86 procent) tycker att det ar
mycket eller ganska viktigt med parkeringsplatser i anslutning till affarer och annan
service, 60 procent svarar mycket viktigt. Detta enligt ”Svenskar om bilen”, en studie
som togs fram av MRF, Bil Sweden och Transportforetagen 2017.
Parkeringsmojligheterna fyller alltsa viktiga behov i vardagen for manga manniskor.

Aven nadr det galler omstéllningen till en hallbar fordonsflotta fyller
parkeringsmojligheterna en viktig funktion. Det bor namnas att jamfért med 2010 har
vagtrafikens klimatpaverkande utslapp minskat med ca 18 procent, enligt
Naturvdrdsverket. Men arbetet med att minska utslappen pagar standigt med nya
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innovationer och det finns redan fordon som ar helt utslappsfria. Har spelar
elektrifieringen en viktig roll. Enligt preliminara data fran Europeiska miljobyran har
de genomsnittliga koldioxidutslappen fran nya bilar som registrerats i EU, Island,
Norge och Storbritannien 2020 minskat kraftigt jamfort med 2019. Detta ar en effekt
av att andelen elektriska fordon okat.

For att denna goda utveckling ska kunna fortsatta behovs laddstolpar for
nattladdning, vilket ar det satt att ladda som har minst pdverkan pa elsystemet. Da
kravs det parkeringsplatser, helst egen sadan, med tillgang till laddmajligheter.

Aven andra tekniska innovationer leder till ett hallbart transportsystem med béttre
parkeringslosningar. Digital trafikledning och skyltning kan anvandas for att koppla
samma system och fordon. Sa kan parkeringsytor nyttjas mer effektivt. Det sarskilt
viktigtistaderna sa att soktrafiken minskar. Barai Stockholm uppger en av tio att man
spenderar mer an en timme i veckan med att leta parkering, enligt en undersékning
som MRF, Bil Sweden med flera gjorde med hjalp av Demoskop 2016. Detta alstrar
utslapp och upptar mycket onddig tid for bilisterna.

Bilar som inte anvands ska naturligtvis sta parkerade. Har kommer bdde sjalvkérande
fordon och nya satt att bygga parkeringslosningar att kunna bidra till battre l6sningar,
vilket forutsatter att investeringar gors. Da maste spelreglerna vara tydliga och alla
forsok att minska antalet parkeringsplatser totalt sett blir da kontraproduktivt.

Synpunkter pa forslaget i SOU

| Starkt planering for en hallbar utveckling (SOU 2021:23) foreslas andringar i andra
och fjarde kapitlen i plan- och bygglagen. Forslagen innebar att bilens stallning i
lagstiftningen forsamras och ersatts med en stravan efter tillganglighet till andra
transportlosningar. Ett led i detta ar att mindre fokus ska laggas pa att skapa
parkeringsmojligheter och mer ska i stallet laggas pa att skapa andra
mobilitetslosningar. Forslagen till férandringar bedoéms utgdra grunden for atgarder
i syfte att skapa 6kad "transporteffektivitet”. Tillganglighet till gang-, cykel- och
kollektivtrafik, som flera kommuner redan efterstravar, ska premieras och behovet
av bil ska minska. (s.104).

Detta ar en mycket riskabel vag att ga som kan leda till stora problem i
transportsystemet och minska den totala mobiliteten i samhallet. | dagslaget finns
inget som pekar pa att behovet av bil kommer att minska under 6verskadlig framtid.
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Trots att madnga kommuner redan idag planerar for minskad bilism ar den verkliga
trenden den motsatta. Att ytterligare forsvadra for bilismen, trots att behovet av den
kvarstar, riskerar att leda till ett samre fungerande transportsystem med negativa
effekter for bade trafiksakerhet, ekonomi och miljo.

Att inte bygga tillrackligt med parkeringsplatser vid nybyggnation kommer med
storsta sannolikhet att leda till att mer gatumark kommer att tas i ansprak for
parkering. Det kommer i sin tur att leda till 6kad soktrafik nar bilisterna letar efter
lediga parkeringsplatser, ndgot som inte kan anses hallbart. Dessutom kommer
trafiksakerheten att bli samre da fler trafikanter ska trangas pa mindre yta.

Utredningen sager sig ocksa vilja skapa ett samhalle dar tillgangligheten 6kar och
resandet minskar genom fysisk narhet till samhallsservice. Har namns ocksa att
resfria digitala moten kan ge mer tid for sjalva utférandet av arbetet, vilket i sin tur
kan paverka foretagens lonsamhet. (s.208).

Detta ar ett problematiskt synsatt i grunden. Att forsoka ersatta mobilitet med
tillganglighet innebar i detta sammanhang att valfriheten blir mindre och underlaget
for handel och service krymper. Dessutom forsamras mojligheterna till jobbpendling
och arbetsmarknadsregionerna krymper. Arbetsmarknaden fungerar pa sa satt
samre och da uppstar en rad negativa foljdeffekter. Om staderna ska vara levande
platser kravs att fler an de som bor dar ges tilltrade till dem, inte minst de som
jobbpendlar. I den digitala tidseran dar arbetstider blir mer flexibla kommer troligen
ocksa behovet av individuella transporter att 6ka nar manga jobbar pa
oregelbundna tider.

Ett av mdlen som anges i utredningen ar att utrymmet fér motorfordon ska minska
och pa sa satt ska battre forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik skapas,
vilket i sin tur anses framja mangfunktionella gator med sociala vistelseytor, ett
starkare socialt perspektiv och trygga, trivsamma och inkluderande utemiljéer med
sarskild omsorg om atgardernas gestaltning (s.216).

Detta ar dock ett otidsenligt satt att se pa motorfordonens roll i transportsystemet.
Fordonen blir allt sakrare, tystare och renare. Exakt hur framtidens fordon kommer
att se ut ar svart att veta sakert i dagslaget, men de kommer med storsta sannolikhet
att kunna integreras med gang- och cykeltrafik i tatbebyggda omraden i allt storre
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utstrackning. Forutsattningarna har aldrig varit battre for detta an nu och de
forbattras standigt i takt med den tekniska utvecklingen.

| utredningen papekas ocksa att det finns ett dilemma: Klimatpolitiska radet har
pekat pa att manga kommuner har ambitioner att minska transporter till och fran
stOrre tatorter, samtidigt som staten forvantar sig att kommunerna anpassar
vagnatet till de trafikokningar som indikeras av Trafikverkets basprognos. (s.47)
Detta kan sagas vara ndgot av karnan i alla de fragestallningar som utredningen ger
upphouv till: de faktiska prognoserna som pekar pa 6kat resande och fler
motorfordon i trafik gar inte ihop med en tankt framtid. Da maste prognoserna och
verkligheten vara den grund som planeringen ska utga ifran. Utslappen maste
minska och hallbarheten 6ka genom ny teknik och smartare trafikplanering, inte
genom minskad bilism.

MRF avvisar darfor utredningens forslag i sin helhet.
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