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Remissvar kring forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

MREF vill till Infrastrukturdepartementet inkomma med synpunkter pa ovan namnda
utredning

MRF ar branschorganisation for den seridsa bilhandeln och bilverkstaderna i
Sverige. MRF har ca 1000 medlemmar pd runt 1 500 arbetsplatser runt om i hela
Sverige. Vi staller hoga krav pd dem som ar medlemmar hos oss, detta galler
inte minst miljo, kvalitet och kundskydd.

Sammanfattning av MRF synpunkter

e Enfungerande transportsektor ar en forutsattning for det allmanna valstandet.

o |forslaget till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 ar resurserna inte
fordelade utifran de faktiska resmonster som finns eller de behov av underhall och
investeringar i vaginfrastrukturen som finns. Kraftiga omprioriteringar bor goras.

e Merinsatser maste till for att skapa sakra trafiklosningar som ett led i arbetet med
nollvisionen.

e Vagtrafikens utslapp minskar tack vare ny teknik. Ny och effektiv infrastruktur maste till for
att matcha utvecklingen.

e Dessvarre finns satsningen pa hoghastighetsjarnvag med i nuvarande forslag till plan.
Detta kommer att trénga ut mer akuta behov av investeringar och underhall som finns.

Bakgrund

Den 29 januari 2021 inkom MRF med synpunkter pa Trafikverkets planeringsunderlag infor
den kommande nationella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033. Vi papekade
redan da ett antal saker som ar relevanta att paminna om.
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Vagtrafiken dominerar resandet och transporterna i Sverige. Nio av tio resor gar pa vag och
nastan dtta av tio resor gors med bil.

Underhallet av vaginfrastrukturen ar kraftigt eftersatt och har varit det under lang tid. Tillrackligt
med maste avsattas for att dtminstone uppratthalla kvaliteten. Investeringar och underhall far
inte std i motsats till varandra.

Investeringar i vaginfrastrukturen ar [6nsam. Lonsamheten kommer troligen att 6ka ytterligare
ar transporterna och resandet vaxer.

Den tekniska utvecklingen gor att bilarna blir fler och alltmer miljéanpassade.

Satsningen pa hoghastighetstag ej bor genomforas inom ramen for den nationella planen, da
detta ar ett olonsamt projekt enligt Trafikverkets egna berakningar. Om riksdagen anda skulle
valja att gd vidare med projektet ar det viktigt att detta hanteras separat utanfér den nationella
planen.

MREF star fast vid dessa synpunkter, men kan tyvarr konstatera att det forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen, som detta remissvar berér, lamnar mycket i dvrigt att
onska. Vara synpunkter borde tagits i beaktande pa ett tydligare satt. Mot bakgrund av detta
[@mnar vi detta remissvar.

Behovet av en fungerande transportinfrastruktur

Det kan inte nog betonas hur viktiga transporter och resor ar, inte minst i ett land med stora
avstand som Sverige. Det finns ocksa ett nara samband mellan ekonomisk tillvéxt och
utvecklingen av effektivare och billigare transporter. Nar transporterna blir battre kan
resurserna anvandas pa ett effektivare satt. Da vaxer ekonomin, vilket innebar fler jobb och
okat valstand for alla.

Transportinfrastrukturen ar med andra ord ett allmanintresse som maste hanteras med
hansyn till helheten. Effektiva och val underhallna vagar i kombination med fordon som
bygger pa ny teknik ar grunden for en hallbar utveckling inom transportsektorn.

Vagtrafiken ar sedan lang tid dominerande nar det galler de inrikes resorna och
transporterna. | pandemins spar har ytterligare 6verflyttning av resor till vag skett.
Vagtransportarbetets andel av resandet 6kade under perioden 2020 - 2021 fran 78 till 88
procent i jamforelse med 2019 (Trafikanalys 2022:5). Detta kan komma att bli ett bestdende
monster som planeringen maste ta hojd for langsiktigt.
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Resurserna foljer inte hur vi faktiskt reser

Trafikverket har under hosten 2021 presenterat sitt forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Har fastslas hur resurserna ska fordelas under den
kommande perioden. Trafikverkets bedomning ar att vagarnas kvalitet kommer att bli
samre under planperioden, fast att mest resor sker pa vag. Trots detta kan det konstateras
att mest resurser laggs pa jarnvagen i liggande forslag.

MREF staller sig fragande till denna prioritering. Givet att nastan atta av tio resor gérs med bil
borde vaginfrastrukturen ges hogre prioritet. Som Trafikverket konstaterar ar 63 procent av
det statliga vagnatet byggt fore ar 1970. Foljaktligen ar det bade anpassat efter de
trafikvolymer och den teknik som fanns da. Nedbrytningen av vagarna gar nu allt snabbare,
och bade det [dg- och hogtrafikerade vagnatet blir i allt sémre skick kontinuerligt. Det
innebar ocksa risk for 6kade utslapp, mer buller och fler olyckor. Denna utveckling ar
oroande och maste vandas.

Infér den kommande planperioden 2022 - 2033 féreslas de ekonomiska ramarna for
transportinfrastrukturen uppga till 799 miljarder kronor. Av dessa kommer 399 miljarder att
pa ett eller annat satt ga till jarnvagen och endast 234 miljarder till vagtrafiken, i form av
underhall och investeringar. Med tanke pa vagtrafikens totala dominans vad galler de inrikes
person- och godstransporterna ar detta en mycket skev fordelning.

Denna prioritering gors i ett lage dar vagtrafiken redan ar dverbeskattad i forhallande till hur
mycket man far tillbaka i form av
underhall och investeringar.
Vagtransporterna i Sverige betalar
PLAN FOR INFRASTRUKTUREN 2022-2033
ungefar 97 miljarder kronor i olika
statliga skatter och avgifter. Statliga
. - o . 157 MDR KR évrir
utgifter for vagtransporter uppgar till
ca 33 miljarder kronor. Det innebar
att skatter och avgifter for
vagtransporter dverstiger utgifterna
med ca 65 miljarder kronor (Bilismen
i Sverige, 2020). Har borde mer hansyn tagits till de faktiska resmonster som finns och hur
oerhort mycket vagtrafiken bidrar med i form av vinster for bade den enskildes vardag och

243 MDR KR vicar

399 MDR KR jirnvic

infrastrukture:

RESANDET '/-

Kalla: Forslag till na

samhallsekonomin i stort.
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Ett sakert transportsystem

2021 omkom 192 personer i trafiken, vilket ar alldeles for mdnga, men samtidigt 12 mindre
an 2020. Detta ar de lagsta dodstalen sedan nollvisionen faststalldes i Sverige 1997 och
etappmalet om hogst 220 doda i trafiken ar 2020 uppnaddes darmed. Utvecklingen gar i ratt
riktning, vilket beror pa manga saker, men en sadan ar att fordonen blir sakrare, bade for
och andra trafikanter. Ska denna positiva utveckling fortsatta kravs dock att ytterligare
investeringar gors i sakra trafiklosningar.

Trafikverket anger sjalva att behovet av att genomfora trafiksakerhetsatgarder ar fortsatt
stort. Samtidigt kommer nédvandiga atgarder for att klara etappmalet for 2030 inte att
rymmas i planen. Detta ar mycket problematiskt och MRF menar att mer resurser maste till
for andamalet. Fordonsbranschen tar sitt ansvar for trafiksakerheten och staten maste aven
ta sitt ansvar.

Ett hallbart transportsystem

Att transportsystemet maste bli mer hallbart och att utslappen fran trafiken ska minska
torde flesta vara 6verens om. Detta maste dock ske pa ett sddant satt sa att mobiliteten
samtidigt utvecklas. Fordonsindustrin arbetar intensivt med att géra fordonen effektivare
och att minska dess miljopaverkan. Vi tar vart ansvar och detta har givit resultat.

2010, enligt Naturvardsverket. Elektrifieringen i kombination med vagtransporternas
okande inblandning av biodrivmedel ar viktiga delar i detta. Men den 6kande
energieffektiviteten i fordonen ar ocksa en viktig bidragande orsak till de minskade
utslappen. Effektiva fordon behover ocksa en effektiv infrastruktur bestaende av val
underhallna och utbyggda vagar for att maximal miljonytta ska uppnas.

Ska delmalet nds, med en minskning pa 70 procent till 2030 jamfort 2010 for inrikes
transporter, kravs att staten tar sitt ansvar som vaghallare for infrastrukturen. Det kommer
inte vara mojligt, eller 6nskvart, att uppna malen exempelvis med hjalp av 6verflyttning av
resande till kollektivtrafiken. En studie frdn myndigheten Trafikanalys (rapport 21:1) visar att
stor tillgdng till kollektivtrafik inte minskar bildgandet. Kollektivtrafiken och bilen fyller olika
funktioner i att tillgodose behovet av mobilitet. Bara enstaka korta bilresor i de storsta
stadernas centrala delar kan kollektivtrafiken ersatta, en liten andel av det totala resandet
med andra ord.

For att skapa ett hallbart transportsystem kravs darfor att andelen nya och rena fordon i
fordonsflottan 6kar och att infrastrukturen matchar de behov som finns. Kvaliteten pa
vagarna kommer troligen att 6ka i betydelse, inte minst nar sjalvkérande teknik ska
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introduceras i framtiden. Vagnatet ar inte fardigbyggt pa ndgot satt, utan resurserna till
underhall och investeringar maste 6ka for ett hallbart transportsystem.

Hoghastighetstag tranger ut andra behov

Fragan om utbyggnaden av hoghastighetsjarnvag har diskuterats flitigt de senaste aren. |
Trafikverkets planeringsunderlag, som MRF tidigare lamnat remissvar p3, fanns ett antal
scenarier kring hur detta skulle genomforas och finansieras. Av de beskrivna alternativen i
det da utsanda underlaget ansag MRF att alternativet ”Inriktning ramniva +20 procent utan
nya stambanor” skulle vara det basta for infrastruktursystemet totalt satt. Vi menar att
projektet med ny hoghastighetsjarnvag inte bor genomféras, men i det fall riksdagen anda
sa skulle besluta, maste detta hanteras helt separat utanfér nationell plan.

| forslaget till nationell plan som nu ar ute pa remiss ligger dock projektet med
hoghastighetstag med, vilket ar problematiskt, da det tranger undan andra nédvandiga
investeringar och underhall. Detta ar en av anledningarna till att de resurser som avsatts till
investeringarna i jarnvag i forhallande till vag ar kraftigt snedférdelade. Har maste man
tanka om. Att ge sigin i ett stort nytt projekt nar den infrastruktur vi har star och forfaller ar
inte en val avvagd prioritering. Dessutom har Trafikverket tidigare konstaterat att
hoghastighetsjarnvagen ar ett i grunden samhallsekonomiskt olénsamt projekt. Trafikverket
sjalva sager ocksa tydligt att det finns ett "begransat utrymme for nya investeringar”, vilket
borde vars skal nog att prioritera det som redan finns pa ett tydligare satt.
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