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Miljodepartementet

Remissvar kring andringar i férordningen om
klimatbonusbilar M2022/00498

Y V

Motorbranschen Riksférbund (MRF) inkommer har med synpunkter till miljodepartementet
pa ovan namnda remiss.

MRF ér branschorganisation for den seriosa bilhandeln och bilverkstéderna i

Sverige. MRF har ca 1000 medlemmar pd runt 1 500 arbetsplatser runt om i hela Sverige. Vi
stdller héga krav pd dem som dr medlemmar hos oss, detta gdller inte minst miljo, kvalitet och
kundskydd.

Sammanfattning
MRF ar mycket skeptiska till de férandringar som foreslas och sattet de ska
genomforas pa.

Forslagen riskerar att gora omstallningen av fordonsflottan ldngsammare.
Avtrappningen av bonusen gar for snabbt. Forutsagbarheten och ldngsiktigheten blir
lidande nar systemet forandras med sa korta intervaller.

Det osakra omvarldslaget gor att det fortfarande ar brist pa komponenter och darmed
aven nya bilar. Begagnatmarknaden blir da an viktigare. Forslagen till féorandrad bonus
riskerar att minska inflodet av fordon pa begagnatmarknaden.

Malusen justeras inte i forslaget, vilket leder till 6kat skatteuttag totalt. En redan
overskattad bilism blir an mer 6verbeskattad.

Allméanna utgangspunkter

Omstallningen av fordonsflottan pagar med en rasande fart. | slutet av 2021 fanns
det 110 177 elbilar i trafik i Sverige. Det ar en 6kning med 98 procent fran aret innan,
enligt myndigheten Trafikanalys. Detta bidrar till minskade utslapp. Dessutom bidrar
okad inblandning av biodrivmedel och de alltmer energieffektiva fordonen till att
utslappen sjunker. Jamfort med 2010 har utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken
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hittills minskat med 27 procent, enligt Naturvardsverket. Fordonsbranschen har med
andra ord tagit sitt ansvar for att minska utslappen och fortsatter att ta det.

Om denna positiva utveckling ska fortsatta kravs langsiktiga spelregler sa att fler
vagar investera i nya och rena bilar och andra fordon. Det ar aven viktigt for
begagnatmarknaden, da den ar direkt beroende av att nya fordon kommer ut pa
nybilsmarknaden. Langsiktighet och hallbarhet gar hand i hand.

Forslagen i korthet

Reglerna for bonus ska enligt de nya forslaget stramas upp, da kostnaderna blivit for
stora enligt regeringen. | ett forsta steg, som foreslas galla fran 1 juli 2022, ska
gransen for hur stora utslapp en klimatbonusbil far ha skarpas fran dagens 60 gram
koldioxid per kilometer till 50 gram koldioxid per kilometer. Hégsta bonusbeloppet
for en klimatbonusbil som slapper ut mer an noll men hogst 50 gram koldioxid sanks
fran dagens cirka 45 000 kronor till cirka 20 000 kronor. Bonusen begransas till bilar
vars nypris uppgar till hogst 700 000 kronor.

| ett andra steg, som foreslds galla fran 1 januari 2023, sénks gransen for hur stora
utslapp en klimatbonusbil far ha fran 50 gram koldioxid per kilometer till 30 gram
koldioxid per kilometer. Det hogsta bonusbeloppet for en klimatbonusbil som
slapper ut mer a@n noll, men hogst 30 gram koldioxid, sanks fran cirka 20 000 kronor
till cirka 10 000 kronor. Det hogsta bonusbeloppet for en klimatbonusbil som slapper
ut noll gram koldioxid per kilometer foreslas sankas fran 70 000 kronor till 50 000
kronor.
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Synpunkter

Kortsiktigheten ett stort problem

Syftet med bonus-malus-systemet ar att 6ka andelen miljoanpassade fordon och
bidra till att uppna malet om en fossilfri fordonsflotta. De foreliggande forslagen
innebar en tydlig forsamring av systemet.

Den kraftiga avtrappning som foreslas i tva steg fran 1 juli 2022 respektive 1 januari
2023, gors mycket fort och skapar osakra forutsattningar for bade nybils- och
begagnatmarknaden. Med bara ett halvars intervall minskar incitamenten for att
investera i nya och rena fordon. Teknikutvecklingen gar forvisso i en rasande fart,
men att forandra regelverken sa fort kan vara direkt kontraproduktivt.
Puckeleffekter riskerar att uppsta da grupper av kdpare ges incitament att kopa vid
en viss tidpunkt, samtidigt som andra grupper ges minskade incitament att investera
i nya fordon.

Den totala effekten riskerar att bli kortsiktig brist pa vissa fordon samtidigt som
omstallningen gar langsammare och marknaden fungerar samre i andra delar. Det ar
inte bara nybilsmarknaden som pdverkas av detta, utan aven begagnatmarknaden
som ar beroende av att nya fordon kommer in pa den.

For att omstallningen av fordonsflottan ska fungera kravs langsiktighet och stabila
regelverk. Det skapar bra villkor bade for tillverkare, aterforsaljare och kunder att
planera introduktionen av ny teknik pd basta mojliga satt. Osakerheten vid snabba
forandringar ar ett problem i sig.

Osédkerheten i omvarlden stéller krav pa stabilitet

Det osakra omvarldslaget gor att det fortfarande ar brist pa komponenteri
tillverkningen av nya bilar. Problemet har funnits under en langre tid och manga
faktorer bidrar harvidlag. Detta leder till brist pa fordon och vantetiderna pa nya
bilar ar langa i manga fall. Begagnatmarknaden blir da an viktigare. De nu liggande
forslagen riskerar att skapa inlasningseffekter som gor att omstallningen av
fordonsflottan gar ldangsammare. Att i en osaker omvarld skapa ytterligare osakerhet
arinte ratt vag att ga.
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Ingen forandrad malus

Det aktuella forslaget behandlar bara ena delen av bonus-malus-systemet, det vill
saga bonusen. Malusen justeras inte i forslaget, vilket leder till 6kat skatteuttag
totalt sett. Och det i ett lage dar systemet redan ar 6verfinansierat. Den redan
overskattade bilismen blir an mer 6verbeskattad.

Enligt en studie fran VTI betalar vagtransporterna i Sverige redan ungefar 97
miljarder kronor i olika statliga skatter och avgifter. Statliga utgifter for
vagtransporter uppgar till ca 33 miljarder kronor. Det innebar att skatter och avgifter
for vagtransporter overstiger utgifterna med ca 65 miljarder kronor. En kraftig
overbeskattning alltsa som nu riskerar att bli an storre. Det ar knappast vad som
behovs i ett osakert omvarldslage dar branslepriserna stiger.

Avslutning

Oavsett hur regeringen gdr vida med forslaget vill MRF betona vikten av
langsiktighet. Bade branschen, konsumenter och det allmanna tjanar pa att lagar
och regelverk haller 6ver tid. Bara sa kan omstallningen ske pa ett satt som
garanterar allas mobilitet och minimerar utslappen samtidigt. Verkligheten har visat
att detta ar mojligt. Skapa basta mojliga forutsattningar for det.
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