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Remissvar om Transportstyrelsens promemoria,
"Uppdrag att utreda regler for A-traktorer och kompletterande
rattelsedokument”

MREF staller sig i grunden positiva till promemorians forslag.

Vara synpunkter i korthet:

Auktoriserade verkstader bor utféra ombyggnaden av bilar till A-traktorer och dven
kunna utfora registreringsbesiktning for att sakerstélla att de tekniska kraven uppfylls.
Okade krav pa biltesanvandning, utbildning och anvandning av vinterdack ar klokt.
A-traktorer bor kunna ga i 45 km/h i likhet med mopeder klass 1.

Bakgrund

Hosten 2021 gav den ddvarande regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att analysera behovet
av ett forandrat regelverk for A-traktorer. Anledningen ar att antalet fordon har 6kat kraftigt de
senaste dren. | slutet av 2019 fanns omkring 25 000 stycken. 2021 hade antalet 6kat till nastan 45
000 och under 2022 passerades 50 000 fordon av typen. Aven antalet olyckor dar A-traktorer ar
inblandade har nastan tredubblats under perioden i jamforelse med aren 2016-2019.

Synpunkter

Generellt

MRF ar i grunden positiva till de forslag som foreslds i promemorian. Det bor understrykas att A-
traktorer innebar en viktig mojlighet till mobilitet for ungdomar pa landsbygden och mindre
orter. Det ar grunden positivt att unga tidigt kommer i kontakt med fordon och trafik, men det
maste naturligtvis ske med ratt kunskaper i sakra fordon. Har kan fordonsbranschen vara med
och bidra till att bara A-traktorer som uppfyller legala krav rullar pa vara vagar.

Sakerstall att fordonen uppfyller kraven

Nar en bil byggs om till A-traktor ska den genomga en registreringsbesiktning for att godkannas innan den
tas i trafik. MRF menar att det vore lampligt att stélla krav pa att hastighetsbegrédnsande ingrepp i
fordonen endast ska kunna goéras av auktoriserade verkstader for att vara giltiga. Verkstédderna ska sedan
ocksa kunna gora en registreringsbesiktning. Det skulle minska risken for manipulation och 6ka
trafiksakerheten. Vi vet att en av farorna med A-traktorer ar att fordonen ofta manipuleras och kan na
betydligt hogre hastigheter an hogsta tillatna. Genom att stalla krav pa att ingreppen ska goras av en
tredje part kan risken for missbruk minimeras.
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Redan idag har auktoriserade verkstader mojligheter att direkt rapportera till Transportstyrelsen nar
fordon som fatt anmarkningar vid besiktningen atgéardat felen - det som brukar kallas "att sldcka tvaor”.
Ett liknande system skulle kunna inrattas for A-traktorer dar den seriésa delen av bilbranschen ges
mojlighet att genomfdra ratt atgarder for den har typen av fordon sa att de uppfyller de tekniska kraven. |
sammanhanget bor ocksa krav stallas pa att om ursprungsfordonet har ett helbilsgodkdannande sa ska det
ej fa paverkas sa att fordonets krocksakerhet bibehallen.

Krav pa balte och passagerares siakerhet

Vidare ar MRF positiva till att endast en passagerare far fardas per plats/baltesplats i fordonen liksom att
krav pa anvandande av sdkerhetsbalte vid korning pa allman vag inférs. A-traktorer ar i grunden sakra
fordon om de handhas pa rétt satt och for att basta mojliga sékerhet ska uppnas bor de
sakerhetsanordningar som finns i fordonen ocksa anvandas fullt ut.

Vinterdack

| den aktuella promemorian finns férslag om krav pa anvandning av vinterdack for A-traktorer pa
motsvarande satt som for bilar. Det ar ett mycket klokt forslag som MRF stéller sig bakom. Det blir extra
relevant da A-traktorer féretradelsevis finns pa landsbygd och i mindre orter dar vagnatet har lagre
prioritet av Trafikverket nar det galler snérdjning. Givet de férutsattningarna ar krav pa att dack ska
motsvara regelverket for andra fordon och att A-traktor vid trafik pa allman vag ska ha samma krav pa
monsterdjup inklusive krav pa MS-dack godkanda for vintervaglag relevant.

Stark utbildningen

Tekniska krav ar viktiga, men att férarna &r medvetna om trafikregler och riskbeteende &r vl sa viktig for
att 6ka sakerheten. MRF menar att det ar bra att 6kade krav pa utbildning for forare stalls. Kraven bor
harmoniseras med utbildningen for B-korkort men dar delar som inte ar relevanta for A-traktor utelamnas.

H6j hastighetsgransen

| dagslaget far A-traktorer hogst gd i 30 km/h. Samtidigt far mopeder av klass 1 g i 45 km/h. 1 den
kategorin ingdr aven mopedbilar som har mycket lagre sakerhetsstandard an A-traktorer som i grunden ar
likvérdiga med vanliga bilar ur sakerhetssynpunkt. Dagens regelverk innebar pa sa satt en skevhet mellan
dessa fordonstyper.

Fartbegransningen till 30 km/h for A-traktor innebéar 6kad risk for att fler ungdomar ska vilja trimma bilen
for att kunna folja farten som vannerna har i mopedbilar (45 km/h). Och tar ungdomarna steget att
manipulera bilen sa &r det tekniskt enklast att ta bort fartsparren, det ar betydligt enklare att helt ta bort
den an att andra begrédnsning till 45 km/h. Darmed medfor lagstiftningen att regelefterlevnaden riskerar
att minskas.

En begrasning till 45 km/h gor ocksa att A-traktorerna kan folja den 6vriga trafikrytmen pa ett battre satt
med minskad risk for irritation fran andra trafikanter och ddrmed battre sakerhet.
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